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Capitolul 1: FUNDAMENTAREA GENERALA A STUDIULUI

1.1. Domeniul de Studiu si Relevanta pentru Contextul Local

Prezentul studiu vizeaza analiza comprehensiva si planificarea strategica a sistemului de mobilitate si
transport din perimetrul administrativ al orasului Oravita, judetul Caras-Severin. Demersul investi-
gheaza in detaliu infrastructura de transport existentad, fluxurile de trafic actuale, serviciile de transport
public si modurile de deplasare nemotorizate, avand ca scop final fundamentarea unor solutii coerente
si durabile de dezvoltare urbana. Mobilitatea urbana reprezinta un pilon esential pentru dezvoltarea
sustenabild a oraselor moderne, cu un impact direct si profund asupra calitatii vietii locuitorilor, a com-

n contextul european, sectorul transporturilor este unul dintre principalii generatori de externalitati
negative, fiind responsabil pentru aproximativ un sfert din totalul emisiilor de gaze cu efect de sera
(GES). Ca raspuns la aceastd provocare, politicile europene, precum Pactul Ecologic European (Euro-
pean Green Deal), stabilesc tinte ambitioase, vizand <<, reducerea cu 90% a emisiilor provenite din
transporturi pana in anul 2050”>> [direct quotation: Comisia Europeana, Pactul Ecologic European
(European Green Deal), COM(2019) 640 final, 2019, p. 5], si incurajeaza o tranzitie decisiva catre mo-
duri de transport mai ecologice, sigure si eficiente. Prin urmare, alinierea politicilor locale de mobilitate
la aceste obiective strategice nu este doar o optiune, ci o necesitate.

Relevanta acestui studiu pentru orasul Oravita este amplificata de o serie de particularitati locale. Cu
o structura urbana istorica valoroasa, o topografie specifica ce combina zona de ses cu dealurile pre-
montane si o retea de localitati componente dispersate, Oravita se confrunta cu provocari crescande
in gestionarea mobilitatii. Cresterea constanta a gradului de motorizare, starea tehnica precara a unei
parti semnificative din reteaua stradala si lipsa unui sistem de transport public local organizat gene-
reaza presiuni asupra infrastructurii, afectand fluenta traficului, siguranta rutiera si calitatea mediului.
Studiul este, asadar, esential pentru a ghida administratia publica locala Tn dezvoltarea unei infrastruc-
turi de transport moderne, sigure si sustenabile, capabild sa raspunda nevoilor actuale si de perspec-
tiva ale comunitatii si sa valorifice in mod inteligent potentialul economic si turistic al zonei.

1.2. Principii Fundamentale

Elaborarea prezentului studiu si formularea propunerilor strategice se subordoneaza unui set de prin-
cipii directoare derivate din metodologia USTGU si aliniate la bunele practici europene in domeniul
planificarii mobilitatii:

e Mobilitate durabila: Promovarea unui sistem de transport echilibrat, care minimizeaza impac-

tul negativ asupra mediului (poluare, emisii de GES, zgomot) si consumul de resurse nerege-
nerabile.

e Accesibilitate universala: Asigurarea accesului facil si echitabil la destinatii, servicii si oportu-
nitati pentru toti membrii comunitatii, indiferent de varsta, conditie fizica sau detinerea unui
autoturism.
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Siguranta rutiera: Cresterea sigurantei pentru toti participantii la trafic (pietoni, biciclisti, con-
ducatori auto), cu o tinta pe termen lung aliniata la viziunea europeana ,Vision Zero” (zero
decese in accidente rutiere).

Eficienta economica si energetica: Optimizarea utilizarii infrastructurii existente si a resurselor
financiare, promovarea solutiilor cu cel mai bun raport cost-beneficiu si reducerea consumului
de energie in sectorul transporturilor.

Integrare intermodala: Coordonarea si conectarea diferitelor moduri de transport (rutier, fe-
roviar, pietonal, ciclist) pentru a facilita transferul facil intre acestea si a oferi alternative reale
la utilizarea autoturismului personal.

Protectia mediului si a patrimoniului: Armonizarea solutiilor de mobilitate cu necesitatea pro-
tejarii cadrului natural valoros si a patrimoniului cultural si istoric al orasului Oravita.

1.3. Tematici Principale Acoperite

Studiul este structurat pe cinci axe tematice principale, care acopera in mod comprehensiv domeniul

mobilitatii si transporturilor:

Axa Tematica 1: Infrastructura de Transport
Axa Tematica 2: Managementul Traficului si al Parcarii
Axa Tematica 3: Servicii de Transport Public
Axa Tematica 4: Mobilitate Activa (Pietonala si Ciclista)

Axa Tematica 5: Siguranta Rutiera si Impact Ambiental

1.4. Teme Specifice (Sub-concepte)

Fiecare axa tematica va fi aprofundata prin analiza unor teme specifice, adaptate contextului local:

Pentru Axa 1: Se va realiza o analiza detaliata a retelei stradale (ierarhizare functional3, stare
tehnica, capacitate de circulatie), a infrastructurii feroviare, cu un focus special pe potentialul
turistic al liniei istorice Oravita-Anina, si se va evalua necesitatea dezvoltarii unor noduri inter-
modale.

Pentru Axa 2: Se vor efectua masuratori ale volumelor de trafic, se vor identifica punctele cri-
tice de congestie si se vor evalua politicile de parcare existente. Se vor propune solutii mo-
derne de management, inclusivimplementarea unor sisteme inteligente de transport (ITS).

Pentru Axa 3: Se va evalua necesitatea stringenta a infiintarii unui serviciu de transport public
local, propunand trasee, frecvente, tipuri de vehicule, un sistem tarifar accesibil si solutii pen-
tru cresterea accesibilitatii statiilor.

Pentru Axa 4: Se vor cartografia si analiza reteaua de trotuare si pistele pentru biciclete exis-
tente, identificandu-se zonele deficitare si coridoarele cu potential pentru dezvoltarea mobili-
tatii pietonale si cicliste.
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e Pentru Axa 5: Se va realiza o analiza statistica a accidentelor rutiere pentru identificarea punc-
telor negre si se va evalua nivelul de poluare fonica si atmosferica generat de trafic in zonele
sensibile.

1.5. Sub-teme Analitice

Fundamentarea stiintifica a propunerilor se va baza pe o serie de metode analitice avansate, incluzand:

e Analiza cererii si ofertei de transport, pentru a intelege dinamica actuala si a prognoza nevoile
viitoare.

e Modelarea si simularea computerizata a fluxurilor de trafic in diverse scenarii (ex: scenariul
tendintial vs. scenariul cu masuri de mobilitate durabild implementate).

e Analiza cost-beneficiu pentru evaluarea eficientei economice a proiectelor majore de infras-
tructura propuse.

e Evaluarea strategica a impactului asupra mediului (SEA), pentru a asigura conformitatea cu
principiile dezvoltarii durabile.

1.6. Subiecte-cheie ale Studiului

Studiul si propune sa raspunda unui set de intrebari si subiecte-cheie, esentiale pentru viitorul mobi-
litatii in Oravita:

1. Care este starea tehnica reala si capacitatea retelei stradale principale in raport cu cererea
actuala si de perspectiva?

2. Cum poate fi creat un sistem de transport public local eficient, atractiv si sustenabil financiar?

3. Care este deficitul real de locuri de parcare, in special in zona centrala, si care sunt cele mai
eficiente solutii de management al stationarii?

4. Cum poate fi imbunatatit gradul de siguranta si confort al deplasarilor pietonale si cu bicicleta
pentru a deveni alternative reale de transport?

5. Care este nivelul actual de conectivitate al orasului cu reteaua de transport regionala si natio-
nala si cum poate fi acesta imbunatatit pentru a sustine dezvoltarea economica si turistica?

1.7. Cuvinte-cheie Relevante

#mobilitate_urbana, #transport_durabil, #Oravita, #plan_mobilitate, #infrastructura_rutiera, #tran-
sport_public, #siguranta_rutiera, #parcare_inteligentd, #piste_biciclete, #trafic_urban, #dezvol-
tare_regionala, #accesibilitate, #retea_stradald, #impact_mediu_transport, #PMUD, #congestio-
nare_trafic, #transport_feroviar, #intermodalitate, #management_trafic, #zone_pietonale.
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1.8. Singularitati Specifice Initiale (?&!)

Analiza preliminara a datelor existente a relevat urmatoarele singularitati (date-cheie) care contureaza

contextul specific al studiului:

?&! Lungime_Totala_Retea_Stradala_UAT: 95 km

?&! Numar_Linii_Transport_Public_Activ: 3 (interjudetene, nu locale)

?&! Numar_Locuri_Parcare_Publice_Amenajate_Central: ~250

?&! Vitezd_Medie_Comerciala_Transport_Public: 14 km/h (pentru transportul interurban)
?&! Grad_Motorizare_UAT: ~350 autoturisme/1000 locuitori

?&! An_Punere_in_Functiune_Cale_Feratd_Oravita-Anina: 1863

?&! Lungime_Piste_Biciclete_Existente: 1.5 km (fragmentat)

?&! Numar_Mediu_Zilnic_Calatori_Transport_Public: ~1.200 (pentru transportul interurban)
?&! Ponderea_Deplasarilor_Pietonale_Central: ~45%

?&! Principalul_Nod_Rutier_Congestionat: Intersectia DN57 cu DJ571

?&! Buget_Anual_Alocat_intretinere_Strizi: ~500.000 EUR

?&! Numar_Total_Accidente_Rutiere_An_Anterior: 25

?&! Suprafata_Zone_Pietonale_Existente: 0.8 ha

?&! Numar_Trasee_Turistice_Marcate_Care_Implica_Mobilitate: 2

?&! Varsta_Medie_Parc_Auto_Transport_Public: 12 ani (pentru microbuze scolare)

?&! Timp_Mediu_Cautare_Loc_Parcare_Central: ~10 minute

?&! Existenta_Strategie_Parcare_Aprobata: Nu

?&! Frecventda_Medie_Linii_Principale_TP: >30 minute (interurban)

?&! Procent_Populatie_La_Peste 500m_De_Statie TP: 15%

?&! Nivel_Satisfactie_Generala_Transport_Public: 2.8 (scor 1-5, pentru serviciile existente)

1.9. Clarificarea Contextului si Tendintelor Evolutive

Contextul actual: Mobilitatea Tn Oravita este puternic caracterizata de o dependenta ridicata
de transportul individual motorizat, o consecinta directa a lipsei unui transport public local si
a unei infrastructuri precare pentru modurile alternative. Infrastructura rutiera, in mare parte
nemodernizata, genereaza costuri suplimentare pentru utilizatori si riscuri de siguranta. Struc-
tura urbana compacta si patrimoniul istoric unic impun dezvoltarea unor solutii de mobilitate
adaptate, care sa protejeze caracterul orasului si sa Tmbunatateasca calitatea spatiului public.

Tendinte evolutive: Se anticipeaza o continuare a cresterii gradului de motorizare, ceea ce va
amplifica presiunea pe infrastructura rutierd si pe locurile de parcare. In acelasi timp, politicile
europene de decarbonizare si accentul pe dezvoltarea durabild, transpuse in programe de
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finantare precum PNRR si viitoarele programe operationale, creeaza oportunitati semnificative
pentru finantarea proiectelor de transport public ecologic, piste pentru biciclete si moderniza-
rea infrastructurii. Potentialul turistic al zonei, legat de patrimoniul industrial si natural, im-
pune o mai buna conectivitate regionala si dezvoltarea unor produse de mobilitate dedicate
turistilor.

1.10. Corelarea cu Strategii Superioare si Documentatii Conexe

Studiul se va alinia explicit si coerent la obiectivele si directiile de actiune stabilite in documente stra-
tegice de rang superior, pentru a asigura o abordare integrata a dezvoltarii. Vor fi luate in considerare
cu prioritate:

e ?8&! Strategia_Nationala_Dezvoltare_Durabila_Romania_2030: cu precadere obiectivele pri-
vind transportul sustenabil si reducerea emisiilor.

o ?&! Planul_de_Amenajare_Teritoriu_Judetean_Caras-Severin: componenta de transport si
retele de infrastructura.

o ?&! Strategia_Integrata_Dezvoltare_Urbana_Oravita_2021-2027: obiectivele specifice pri-
vind modernizarea orasului si cresterea calitatii vietii.

e Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) Oravita 2017-2030 (actualizat 2018): va con-
stitui o sursa de date si un punct de plecare pentru analizele detaliate.

1.11. Identificarea Zonelor Relevante si Evaluarea Riscurilor

e Zone relevante: Studiul va cartografia si analiza in detaliu urmatoarele zone de interes:

o Zona Centrala Istorica: cu probleme acute de trafic de tranzit, parcare ilegala si con-
flict intre fluxurile auto si cele pietonale/turistice.

o Principalele coridoare de intrare/iesire din oras (DN57, DN57B): pentru analiza flu-
xurilor de tranzit si a impactului asupra zonelor rezidentiale adiacente.

o Zonele rezidentiale cu densitate ridicata si accesibilitate redusa la servicii si transport
public.

o Coridoarele cu potential pentru dezvoltarea pistelor de biciclete si a traseelor pieto-
nale de agrement (ex. malul paraului Oravita, legatura cu Ciclova Montana).
e Riscuri specifice:
o Riscul cresterii poluarii fonice si a aerului in zona centrala, din cauza mentinerii trafi-

cului greu.

o Riscul de blocaje in trafic in sezoanele turistice de varf, pe fondul infrastructurii sub-
dimensionate.

o Riscul de excluziune sociala pentru persoanele fara acces la transport motorizat, in
special locuitorii din satele apartinatoare.
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1.12. Evaluarea Patrimoniului si Valorilor Identitare

Studiul va acorda o atentie deosebita interactiunii dintre sistemul de transport si patrimoniul cultural
si natural, un element definitoriu pentru Oravita. Se va analiza:

e Modul in care traficul actual afecteaza cladirile monument istoric din zona centrala (vibratii,
poluare).

wee

e Cum poate fi valorificat potentialul turistic al ?&! Caii_Ferate_Oravita-Anina prin integrarea
sa in pachete turistice si imbunatatirea accesibilitatii la gara.

e Cum pot fi create trasee pietonale si de cicloturism care sa conecteze principalele obiective de
patrimoniu (Teatrul Vechi, Farmacia Montanistica, Gara istorica, biserici, etc.).

e Cum pot fi protejate zonele istorice prin masuri de calmare a traficului, restrictionarea accesu-
lui auto si crearea de zone pietonale.

1.13. Caracterul Integrativ al Analizei

Prezentul studiu adopta o abordare holistica, recunoscand ca mobilitatea nu este un domeniu izolat.
Analiza va evidentia interdependentele critice dintre sistemul de transport si:

e Dezvoltarea economica: accesibilitatea la zonele industriale, comerciale si turistice este un
factor cheie pentru atragerea de investitii.

e (Calitatea locuirii: accesul facil la servicii (scoli, spitale), reducerea zgomotului si a poluarii, si
siguranta stradald sunt componente esentiale ale calitatii vietii.

e Starea mediului: impactul direct al poluarii generate de trafic si oportunitatile de a reduce
acest impact prin transport ecologic.

e Atractivitatea turistica: un sistem de transport bine organizat si prietenos cu vizitatorii poate
creste semnificativ potentialul turistic al orasului.

1.14. Potentialul de Dezvoltare Durabila

Studiul va identifica si cuantifica potentialul orasului Oravita de a se alinia principiilor dezvoltarii dura-
bile prin intermediul politicilor de mobilitate. Se va evalua potentialul de:

o Reducere a emisiilor de carbon prin modernizarea si promovarea transportului public, precum
si prin incurajarea mobilitatii active.
o incurajare a unui stil de viata sanitos prin crearea de conditii sigure si atractive pentru mersul

pe jos si cu bicicleta.

e Crestere a atractivitatii generale a orasului prin crearea unui mediu urban mai putin poluat,
mai silentios si mai accesibil pentru toti.
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1.15. Recomandari Tehnice Generale

in baza analizei preliminare, studiul va formula o serie de recomandari tehnice generale, care vor fi
detaliate ulterior in propunerile strategice. Acestea includ:

e Principii de ierarhizare functionala a retelei stradale, definind artere principale, strazi colec-
toare si strazi locale, cu regimuri de circulatie adaptate.

e Adoptarea unor standarde de amenajare pentru trotuare si piste de biciclete, conform nor-
mativelor in vigoare, asigurand continuitate si siguranta.

e Principii de management al parcarii, incluzand parcarea rezidentiald, parcarea publica de
scurtd durata si parcarile de tip Park & Ride.

e Cerinte de performanta pentru modernizarea sistemului de transport public, vizand confor-
tul, regularitatea, accesibilitatea si impactul redus asupra mediului.
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Capitolul 2: CADRUL TEORETIC, CONCEPTUAL SI METODOLOGIC GENERAL

Acest capitol stabileste fundamentele teoretice si metodologice care ghideaza elaborarea prezentului
studiu. Abordarea este una transdisciplinara, integrand principii inovatoare din filozofia tehnologiei cu
metodologii standard de cercetare urbana, toate adaptate la specificul localitatii Oravita si la exigentele
sistemului avansat de planificare USTGU.

2.1. Integrarea Principiilor SoPh[A]iloTechnology si Consonantismului

Abordarea acestui studiu transcende o analiza tehnica conventional3, fiind ancorata intr-un cadru con-
ceptual profund, menit sa asigure solutii nu doar functionale, ci si rezonante cu identitatea si nevoile
comunitatii.

e Aplicabilitatea SoPh[A]iloTechnology in Studiul de Mobilitate Oravita: Sistemul de mobilitate
urbana este privit ca un organism complex, transdisciplinar, in care infrastructura (componenta
tehnologicd) trebuie sa rezoneze armonios cu nevoile umane (componenta filozofica a calitatii
vietii) si cu legile fizice ale fluxurilor (componenta stiintifica). Nu este suficient sa proiectam
strazi si parcari; trebuie sa intelegem cum acestea influenteaza interactiunile sociale, starea de
bine a locuitorilor si echilibrul ecologic. Ideea Forta Directoare (CFDI) a acestui demers
este: ,,Oravita, oras conectat si accesibil pentru toti”. Aceasta idee va functiona ca un far, ghi-
dand fiecare analiza, propunere si decizie, asigurand ca toate solutiile, de la sensuri unice la
trasee de transport public, contribuie la atingerea acestui scop fundamental.

e Rezonanta Consonantista in Analiza Mobilitatii: Teoria consonantista a lui Stefan Odobleja
ofera o lentild valoroasa pentru a analiza dinamica transportului. Consonanta se manifesta in
fluxuri de trafic line, o intermodalitate eficienta (transfer facil intre mersul pe jos, bicicleta si
transportul public) si o accesibilitate ridicata, unde cetatenii ajung la destinatii fara efort si
stres. Disonanta, pe de alta parte, este evidenta in punctele de congestie, in conflictele dintre
pietoni si masini pe trotuare, in rutele de autobuz necorelate cu zonele de interes si in izolarea
functionala a unor cartiere sau sate apartinatoare. Principiul reversibilitatii este esential pen-
tru a intelege buclele de feedback: construirea de noi drumuri poate atrage mai mult trafic
(cererea indusa), in timp ce imbunatatirea conditiilor pentru pietoni si biciclisti poate reduce
cererea pentru transportul motorizat.

e Logica si Supralogica USTGU in Derivarea Solutiilor: in cadrul studiului, vom utiliza logica pro-
gresiva si algoritmica a sistemului USTGU pentru a procesa datele cantitative — volume de tra-
fic, timpi de parcurs, numar de accidente, etc. Aceasta ne va permite sa derivam solutii tehnice
riguroase: ierarhizarea corecta a retelei stradale, dimensionarea intersectiilor, calculul necesa-
rului de locuri de parcare. in acelasi timp, vom apela la abordarea supralogic3, specifici
SoPh[AliloTechnology, pentru a genera solutii inovatoare, care depasesc optimizarea punctu-
ala. De exemplu, in loc sa largim doar o strada congestionata, vom analiza posibilitatea de a o
transforma intr-o zona pietonala cu functiuni culturale, redirectionand traficul, dar creand un
nou pol de atractie urbana, ceea ce reprezinta o solutie cu valoare adaugata superioara pe
termen lung.
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2.2. Metodologia Generala de Cercetare si Analiza

Fundamentarea stiintifica a studiului se bazeaza pe o metodologie robusta, care combina colectarea
de date primare si secundare cu instrumente moderne de analiza si modelare.

e Etapele Metodologice Standard: Demersul de cercetare este structurat intr-o succesiune lo-
gica de etape, care asigurd o abordare completa si coerenta:

1. Colectarea si Validarea Datelor Existente: Centralizarea tuturor informatiilor rele-
vante din PUG-ul anterior, strategii locale, studii sectoriale, date statistice.

2. Masuratori si Sondaje de Teren: Realizarea de numaratori de trafic in puncte cheie,
sondaje de opinie Tn randul populatiei privind obiceiurile de mobilitate si sondaje de
tip origine-destinatie pentru a intelege fluxurile majore.

3. Analiza si Diagnoza Situatiei Actuale: Prelucrarea datelor colectate pentru a identifica
punctele forte, punctele slabe, oportunitatile si amenintarile (analiza SWOT) ale siste-
mului actual de mobilitate.

4. Elaborarea de Scenarii de Dezvoltare: Construirea a cel putin doua scenarii contras-
tante (ex: un scenariu tendintial, de continuare a politicilor actuale, si un scenariu
proactiv, de implementare a masurilor de mobilitate durabila).

5. Modelarea si Simularea Scenariilor: Utilizarea de software specializat pentru a simula
impactul fiecarui scenariu asupra traficului, mediului si accesibilitatii.

6. Analiza Multicriteriala si Selectarea Scenariului Optim: Evaluarea scenariilor pe baza
unui set de criterii (eficientd, cost, impact social, impact ambiental) si selectarea vari-
antei care raspunde cel mai bine obiectivelor strategice.

7. Formularea Propunerilor Strategice si a Planului de Actiune: Detalierea masurilor,
proiectelor, costurilor estimate si a calendarului de implementare pentru scenariul op-
tim.

¢ Instrumente Analitice Utilizate: Studiul va folosi o suita de instrumente tehnice moderne:

o Software GIS (QGIS, ArcGIS): Pentru analiza spatiala a retelelor de transport, calculul
zonelor de accesibilitate (isocrone), cartografierea punctelor negre si a infrastructuri-
lor existente.

o Software de Modelare a Traficului (ex: PTV Vissim, SUMO): Pentru simularea fluxuri-
lor de vehicule si pietoni in diferite scenarii si evaluarea impactului interventiilor pro-
puse (ex: sensuri giratorii, semaforizari).

o Analiza SWOT: Pentru evaluarea strategica a contextului local si fundamentarea direc-
tiilor de actiune.

o Metode de Analizd Multicriteriald (ex: AHP - Analytic Hierarchy Process): Pentru ie-
rarhizarea obiectiva a proiectelor si solutiilor propuse, in functie de importanta rela-
tiva a criteriilor de evaluare.
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e Surse de Date Primare si Secundare: Acuratetea analizei depinde de calitatea datelor. Se vor
utiliza:

o Surse Primare: Numaratori de trafic manuale si automate in intersectii cheie; sondaje
de opinie si Origine-Destinatie (O-D) realizate pe un esantion reprezentativ; inventari-
eri detaliate de teren ale starii infrastructurii (trotuare, carosabil, semnalizare).

o Surse Secundare: Date de la INS (demografie, grad de motorizare); date de la Politia
Rutiera (statistica accidentelor); orarele si datele operationale ale transportatorilor
publici interurbani; documentatii de urbanism (PUG existent, PUZ-uri aprobate); studii
anterioare (PMUD 2017); date agregate de la platforme de navigatie (ex: Google Maps,
Waze) pentru estimarea timpilor de parcurs.

2.3. Cadrul Metodologic Specific USTGU Aplicat Studiului Tematic

Pe langa metodologia generala, studiul este ghidat de logica si instrumentele specifice sistemului US-
TGU, ceea ce asigura o integrare perfecta a rezultatelor in viitorul PUG digital al Oravitei.

e Principii USTGU Aplicate cu Prioritate: In contextul studiului de mobilitate, se vor aplica cu
precadere urmatoarele principii USTGU:

o Dezvoltarea corelata cu capacitatea edilitara: Orice propunere de extindere a retelei
stradale sau de dezvoltare rezidentiald care genereaza trafic nou va fi analizata in ra-
port cu capacitatea infrastructurii existente.

o Integrarea infrastructurilor (gri-verde-albastra): Propunerile de piste pentru biciclete
sau trasee pietonale vor fi corelate cu coridoarele verzi si cu malurile paraului Oravita,
pentru a crea o retea integrata si placuta.

o Accesibilitatea universala: Toate propunerile de modernizare a trotuarelor, statiilor
de transport public si trecerilor de pietoni vor respecta normele de accesibilitate pen-
tru persoanele cu mobilitate redusa.

o Participarea publica activa: Diagnoza si propunerile vor fi validate prin consultari pu-
blice, iar feedback-ul cetatenilor va fi integrat in formularea solutiilor finale.

¢ Rolul Entitatilor USTGU in Cadul Studiului: Acest studiu nu este un document static, ci unul
care alimenteaza activ sistemul digital USTGU:

o Va genera SINGULARITY_DATA specifice domeniului mobilitatii. De exemplu, o va-
loare a traficului peste pragul de capacitate intr-o intersectie (?&! Nivel_Congestie_In-
tersectie_X: ridicat) sau lipsa unei piste de biciclete pe un coridor important va fi inre-
gistrata ca o singularitate.

o Aceste singularitati vor activa, la randul lor, generarea de SUP-uri (Solutii Urbanistice
Proiective). De exemplu: SUP_Modernizare_Intersectie X, SUP_Creare_Pista_Bici-
clete_Coridor_Y.
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o Din SUP-urile validate se vor extrage RUP-uri (Reguli Urbanistice Proiective) care vor fi
integrate direct in Regulamentul Local de Urbanism. De exemplu: RUP_Regim_Par-
care_Zona_Centrala sau RUP_Latime_Minima_Pista_Biciclete.

o Toate aceste entitati (SINGULARITY_DATA, SUP, RUP) vor fi integrate in CORE_DATA si
reprezentate spatial in PLANSA_TXT_GIS, asigurand o trasabilitate completa de la pro-
blema la reglementarea finala.
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Capitolul 3: ANALIZA TEMATICA SPECIFICA

Acest capitol realizeaza o analiza aprofundata a sistemului de mobilitate si transport din orasul Oravita,
pornind de la datele concrete prezentate in capitolele anterioare si de la studiile de fundamentare.
Analiza este structurata pe trei paliere: o diagnoza detaliata a componentelor sistemului, o evaluare
strategica de tip SWOT si constructia unor scenarii de evolutie pe termen mediu si lung. Scopul este de
a oferi o imagine clara si completa asupra situatiei actuale, pentru a fundamenta in mod solid propu-
nerile strategice si masurile de interventie ce vor fi detaliate ulterior.

3.1. Diagnoza Detaliata a Sistemului de Mobilitate si Transport

Diagnoza aprofundeaza starea de fapt a fiecarei componente a sistemului de mobilitate, utilizand date
cantitative si calitative extrase din documentele de referinta.

3.1.1. Infrastructura Rutiera

Reteaua stradala a orasului Oravita, cu o lungime totala de ?&! Lungime_Totala_Retea_Stradala_UAT:
95 km, constituie coloana vertebrala a mobilitatii locale, dar prezintad disfunctionalitdti majore. {“Din
lungimea totalad de strazi din localitatea Oravita 70% este deprofilata, prezentand gropi, fagase etc.,
fapt care duce pe anumite tronsoane, pe timp ploios, la ingreunarea circulatiei.”}. Structura predomi-
nant radiala a orasului, desi logica din punct de vedere istoric, concentreaza fluxurile de trafic pe un
numar redus de artere, care in orele de varf ating un nivel de serviciu D, indicand o apropiere de limita
capacitatii de circulatie. O problema structurala este tranzitul DN57 prin zona centrald, care suprapune
traficul local cu cel regional si international, generand congestie si riscuri.

3.1.2. Transportul Feroviar

Desi Oravita detine un patrimoniu feroviar de exceptie, rolul sau in mobilitatea cotidiana este redus.
Linia istorica Oravita-Anina functioneaza preponderent ca o atractie turistica, cu o frecventa de doar o
pereche de trenuri pe zi, ceea ce o face inadecvata pentru naveta regulata. {“Reteaua feroviara nu este
utilizata la capacitate;”}, o afirmatie sustinuta de starea garii, care, desi monument istoric (LMI CS-II-
m-A-11158), necesitd modernizari substantiale pentru a putea functiona ca un veritabil nod intermo-
dal.

3.1.3. Transportul Public Local

{“In prezent, orasul Oravita nu dispune de transport public.”}. Aceasta lipsa totala reprezinta o disfunc-
tionalitate majora, avand in vedere structura demografica imbatranita si dispersia teritoriald a locali-
tatilor componente. Chiar daca au fost achizitionate {“patru autobuze hibrid”} [parafrazare: Cristian
Frant / resita.ro, Transport in comun verde la Oravita..., 14.04.2021], la momentul analizei, serviciul nu
era pe deplin operational.

Propunerea din PMUD vizeaza implementarea a ?&! Numar_Linii_Transport_Public_Activ: 3 trasee,
care ar acoperi aproximativ 85% din zona locuita. Cu o viteza comerciald estimata de numai ?&! Vi-
tezi_Medie_Comerciala_Transport_Public: 14 km/h si o frecventa redusa (30-45 minute), atractivita-
tea sistemului ramane o provocare.
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3.1.4. Trafic

Fluxurile de trafic Tn Oravita sunt caracterizate de varfuri clare in intervalele 7:30-9:00 si 16:30-18:00,
cand se ating volume de pana la 1.200 vehicule/ora pe arterele principale. Principalul punct de con-
gestie, confirmat de analizele de trafic, este ?&! Principalul_Nod_Rutier_Congestionat: Intersectia
DN57 cu DJ571, unde se intersecteaza fluxurile locale cu cele de tranzit.

3.1.5. Parcari

Orasul se confrunta cu un deficit estimat de ?&]! Deficit_parcari_centru: 400 locuri de parcare in zona
centrald. Acest deficit duce la o parcare haotica, preponderent pe carosabil si trotuare, fapt ce reduce
capacitatea de circulatie si siguranta pietonilor. {“Parcarile reprezinta una din cele mai importante pro-
bleme ale planificarii transportului in orase.”}. Lipsa unei strategii de management al parcarii agraveaza
situatia.

3.1.6. Accesibilitate si Mobilitate Nemotorizata

Infrastructura pentru modurile de transport nemotorizate este subdezvoltata. Reteaua de trotuare
este discontinua, in special in zonele periferice, iar cei ?&! Lungime_Piste_Biciclete_Existente: 1.5
km de piste pentru biciclete sunt fragmentati si nu constituie o retea functionala. {“Lipsa pistelor pen-
tru biciclete”} este mentionata ca o problema cheie, descurajand utilizarea acestui mod de transport
sanatos si ecologic.

3.2. Analiza Disfunctionalitatilor, Conflictelor si Oportunitatilor (SWOT)

Aceastd analiza sintetizeaza elementele cheie ale diagnosticului intr-un cadru strategic, evidentiind
atat provocarile, cat si potentialul de dezvoltare.

e Puncte Tari (Strengths):

o Patrimoniu cultural si tehnic unic: Existenta Teatrului Vechi si a caii ferate Oravita-
Anina ofera un potential turistic de exceptie, care poate fi integrat in strategiile de
mobilitate (ex: trenuri turistice, trasee tematice).

o Structurd urbani compacta: in zona central3, distantele sunt relativ mici, ceea ce fa-
vorizeaza Tn mod natural deplasarile pietonale si cu bicicleta, daca infrastructura ar fi
adecvata.

e Puncte Slabe (Weaknesses):

o Infrastructura invechita si subdimensionata: Starea precara a majoritatii strazilor si
lipsa unei variante ocolitoare sunt cele mai grave vulnerabilitati.

o Dependenta de transportul individual: Lipsa unui transport public local functional si
a infrastructurii pentru mobilitate activa duce la o utilizare excesiva a autoturismului
personal, cu efecte negative asupra mediului si calitatii vietii.

o Management deficitar al parcarilor: Lipsa unei strategii clare si a parcarilor amenajate
genereaza haos n zona centrala.
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o lzolare regionala relativa: Conectivitatea deficitara cu marile centre urbane (Timi-
soara, Resita) limiteaza oportunitatile economice si sociale.

e Oportunitati (Opportunities):

o Finantari europene si nationale: Programe precum POR, PNRR sau “Anghel Saligny”
ofera oportunitati semnificative pentru finantarea proiectelor de mobilitate durabila
(transport public ecologic, piste de biciclete, modernizare stradala).

o Dezvoltarea turismului: Valorificarea potentialului turistic poate atrage investitii in in-
frastructura de transport si servicii conexe, creand un cerc virtuos.

o Implementarea de solutii inteligente (ITS): Tehnologiile moderne (semaforizare inte-
ligentd, managementul inteligent al parcarilor, e-ticketing) pot optimiza utilizarea in-
frastructurii existente cu costuri relativ reduse.

e Amenintari (Threats):

o Cresterea continua a gradului de motorizare: Fara politici de descurajare a utilizarii
autoturismului, presiunea pe infrastructura va creste exponential. Conform date-
lor, ?&! Grad_Motorizare_UAT: 350 autoturisme/1000 locuitori, o valoare apropiata
de media nationald, indica o tendinta clara in aceasta directie.

o Declinul demografic si economic: Scaderea populatiei si lipsa locurilor de munca pot
reduce baza de finantare locald pentru intretinerea si dezvoltarea infrastructurii, cre-
and un cerc vicios al subdezvoltarii.

o Lipsa unei viziuni integrate la nivel regional: Neintegrarea Oravitei in proiecte majore
de infrastructura regionald (drumuri expres, cdi ferate modernizate) risca adancirea
izolarii sale.

3.3. Scenarii Adaptative de Evolutie

Pe baza analizei SWOT, se pot contura trei scenarii posibile pentru evolutia mobilitatii in Oravita pe un
orizont de timp de 10-15 ani:

e Scenariul Tendintial (Inertial - “Business as Usual”):

Acest scenariu presupune o continuare a tendintelor actuale, cu investitii minime, punctuale,
si fara o abordare strategica integrata. Consecintele pe termen lung ar fi agravarea probleme-
lor existente:

o Trafic: Cresterea congestiei cu cel putin 15% pe arterele principale.

o Transport Public: Scaderea atractivitatii transportului interurban si esecul implemen-
tarii unui serviciu local viabil, ducand la o scadere a utilizarii sub 5%.

o Mediu: Cresterea poludrii fonice si a emisiilor de GES, cu impact negativ asupra sana-
tatii publice si a patrimoniului.

o Calitatea Vietii: Degradarea continua a spatiului public, dominat de masini, si adanci-
rea izolarii pentru grupurile vulnerabile.
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e Scenariul Proactiv (Dezvoltare Durabila - “A face ceva”):

Acest scenariu presupune implementarea coerenta a majoritatii masurilor propuse in Planul
de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD). Investitiile in infrastructura, transportul public si mo-
bilitatea activa ar genera beneficii semnificative:

o Trafic: O fluidizare vizibila, cu reducerea timpilor de calatorie si a accidentelor cu cel
putin 10-20%.
o Transport Public: Cresterea ponderii transportului public Tn totalul deplasarilor la

peste 15%, datorita unui serviciu modern, fiabil si accesibil.

o Mobilitate Activa: Dublarea lungimii pistelor de biciclete si modernizarea trotuarelor
ar duce la o crestere a deplasarilor nemotorizate.

o Mediu si Calitate a Vietii: Un mediu urban mai curat, mai linistit si mai atractiv, cu
spatii publice de calitate superioara.

e Scenariul de Risc (Declin Economic):

Acest scenariu ia Tn considerare riscul ca dificultatile economice ale regiunii sa se accentueze,
limitand drastic capacitatea de investitie a autoritdtii locale. In acest context:

o Infrastructura: Degradarea s-ar accelera, ducand la izolarea functionala a unor sate
apartinatoare.

o Servicii: Incapacitatea de a sustine financiar un serviciu de transport public de calitate.

o Consecinte Sociale: Adancirea depopularii si a excluziunii sociale pentru persoanele
dependente de transportul public. Prevenirea acestui scenariu depinde de capacitatea
administratiei de a atrage finantari externe si de a crea parteneriate strategice.
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Capitolul 4: PROPUNERI S| RECOMANDARI STRATEGICE

Pornind de la diagnosticul detaliat in capitolele anterioare, care a evidentiat probleme structurale pre-
cum tranzitul greu prin zona centrala, starea precara a infrastructurii locale si lipsa unor alternative
viabile la transportul auto individual, acest capitol formuleaza directiile strategice si masurile concrete
necesare pentru transformarea mobilitatii urbane din Oravita. Propunerile sunt concepute pentru a fi
integrate Tn Planul Urbanistic General (PUG), avand ca scop final crearea unui sistem de transport du-
rabil, sigur si eficient, care sa sustind dezvoltarea economica si sociala a orasului si sa protejeze patri-
moniul cultural valoros.

4.1. Directii Strategice de Actiune Adaptative

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii in Oravita se articuleaza in jurul a patru directii strategice majore,
care raspund direct disfunctionalitatilor identificate si aliniaza orasul la standardele europene de dez-
voltare durabila.

1. Obiectiv Strategic 1 (0S1): Crearea unui sistem de transport public eficient, ecologic si atrac-
tiv, care sa devina o alternativa viabila la transportul individual.

Acest obiectiv abordeaza direct problema lipsei unui transport public local, care genereaza ex-
cluziune sociala pentru locuitorii din satele apartinatoare si pentru cei fara acces la autoturism.
Prin implementarea unui serviciu de transport public modern, se urmareste cresterea accesi-
bilitatii, reducerea dependentei de masina personala si diminuarea impactului asupra mediului.

2. Obiectiv Strategic 2 (0S2): Dezvoltarea unei retele coerente si sigure pentru mobilitatea ac-
tiva (pietonala si ciclista), care sa conecteze principalele zone de interes ale orasului.

Raspunzand lipsei acute de infrastructura pentru pietoni si biciclisti, acest obiectiv vizeaza pro-

“Intr-un oras de dimensiuni reduse,

movarea unui stil de viata sanatos si reducerea poluarii. {
precum Oravita, avem de-a face cu calatorii pe distante scurte, ceea ce reprezinta un mediu
propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate”}. Amenajarea de trotuare si

piste de biciclete va creste siguranta si confortul acestor deplasari.

3. Obiectiv Strategic 3 (0S3): Optimizarea si managementul inteligent al traficului rutier si al
parcarilor pentru a reduce congestia si a creste siguranta.

Avand in vedere ca {“traficul de tranzit si de trecere pe axa principala DN57 este semnificativ
si produce poluare atmosferica si fonica”}, acest obiectiv vizeaza fluidizarea circulatiei, gestio-
narea eficienta a spatiului public si reducerea numarului de accidente. Masurile includ atat
interventii de infrastructura (sensuri giratorii, parcari), cat si solutii de management (reglemen-
tarea stationarii, sisteme ITS).

4. Obiectiv Strategic 4 (0S4): Valorificarea si integrarea caii ferate Oravita-Anina in sistemul de
transport turistic si regional.

Acest obiectiv strategic capitalizeaza pe unicitatea patrimoniului local. Calea ferata Oravita-
Anina, ,cea mai veche cale feratd montana din Sud-Estul Europei”, reprezinta un activ turistic
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exceptional care, integrat corespunzator, poate deveni un vector major de dezvoltare econo-
mica pentru intreaga zona.

4.2, Portofoliu de Masuri si Actiuni Propuse (SUP - Solutii Urbanistice Proiective)

Pentru operationalizarea directiilor strategice, se propune un portofoliu de masuri si actiuni concrete,
definite ca Solutii Urbanistice Proiective (SUP) conform metodologiei USTGU.

Directie Denumire Ma-
Strate- Cod SUP  surd/Actiune Descriere Detaliata si Justificare
gica Propusa
Asfaltarea si modernizarea a 15.217 m de strazi in Orasul
. Vechi si 3.145 m in Orasul Nou, avand in vedere ca {“Din lungi-
Dezvolta- Modernizarea

mea totald de strazi din localitatea Oravita 70% este deprofi-
lata”} [parafrazare: SC BUSINESS ANALYSIS & STRATEGY CON-
SULTING SRL, Plan de Mobilitate Urbana Durabila Oras Ora-
vita, 2017, p. 35]. Include si reabilitarea drumurilor comunale
catre sate (ex. DC64, DC62, DJ573).

realn- SUP_IN- siReabilitarea
frastruc- FRA_O1 Retelei Stra-
turii dale Prioritare

Amenajare  Construirea unui sens giratoriu in intersectia str. Closca cu str.

SUP_IN-
FRA_OZ Sensuri Girato- Rachitovei, identificata ca zona cu risc, pentru a fluidiza trafi-
- rii cul si a creste siguranta.
Crearea a 10 km de piste pentru biciclete, prioritizand corido-
Dezvoltare Re- . R ) )
SUP_IN- . rul DN57B si conectand centrul de cartiere si zonele de agre-
tea Piste pen- . . . N
FRA_03 . ment. Include instalarea de parcari securizate (rastele) in
tru Biciclete )
puncte de interes.
imbuna- . o .
it Achizitionarea a 5 autobuze electrice/hibrid pentru deservirea
atirea
’ Achizitie Vehi- transportului public local, aliniat la proiectul deja demarat de
Transpor- SUP_TP_01 . . b N L
tului P cule Ecologice  achizitie a {“patru autobuze hibrid”} [parafrazare: Cristian
ului Pu-
bli Frant, Transport in comun verde la Oravita..., 14.04.2021].
ic
Optimizarea celor 3 trasee propuse pentru a asigura o acope-
SUP TP 02 Reconfigurare rire maxima a zonelor rezidentiale si a satelor apartinatoare,
~ T TraseesiOrar cufrecvente adaptate nevoilor de naveta scolara si profesio-
nala.
Implementare . . . . .
. Introducerea unui sistem de e-ticketing (carduri, SMS, aplica-
Sistem Integrat . = . L . ~ .
SUP_TP_03 . . . tie) siinstalarea de panouri de informare in timp real in stati-
de Ticketing si g - o
ile principale, pentru a creste atractivitatea serviciului.
Informare
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Directie Denumire Ma-
Strate- Cod SUP  surd/Actiune Descriere Detaliata si Justificare
gica Propusa
Manage- . . N
. Construirea a doua parcari la intrarile principale in oras (ex:
ment Amenajare oo . .
.. SUP_PAR- . zona Garii, intrarea dinspre Anina), cu un total de ~150 de lo-
Trafic si Parcari Park & . . o
] KING_01 . curi, pentru a descuraja patrunderea cu masina Tn centrul pro-
Statio- Ride )
tejat.
nare

. Realizarea unei parcari supraetajate in proximitatea zonei cen-
Construire Par- o . .
SUP_PAR- trale (ex: pe un teren neutilizat) pentru a suplimenta deficitul
care Supraeta-

KING_02 = . delocuri de parcare si a elibera spatiul public de pe carosabil
jata Centrala

si trotuare.

. . Crearea de pachete turistice integrate (bilet tren + acces obi-
Valorifi- Integrare Turis- ) B ] )
SuU . . ective locale), colaborarea cu agentiile de turism si promova-
tica Cale Ferata

RISM_01 rea activa a “Semmeringului Banatean” ca destinatie de eco-

trimoniu Oravita-Anina

turism si turism cultural.

4.3. Indicatori Adaptabili pentru Monitorizare si Evaluare (KPIs)

Pentru a evalua progresul implementarii strategiei de mobilitate si atingerea obiectivelor, se propune
un set de indicatori cheie de performanta (KPI) care vor fi monitorizati periodic (anual/bianual) de
catre administratia locald, prin intermediul Comitetului de Mobilitate si Monitorizare.

Obiectiv . . . L.
. Indicator de Perfor- Unitate de Valoare de Baza Tinta .
Strategic . . Sursa de Verificare
(08) manta (KPI) Masurd (2017/2018) (2030)
Cota modala a tran- . -
0S1 & ] o ] Sondaje de mobilitate,
sportului public si ne- % <20% (estimat) >40% ) . .
0S2 ) Date sistem e-ticketing
motorizat
Timpul mediu de cala- Masuratori de trafic,
0s3 torie in zona centrald  minute ~15 <10 Date de navigatie (ex:
(ore de varf) Google Maps)
Numarul de accidente . . . L.
. o nr. acci- Evidente Politia Rutiera
0Ss3 rutiere cu victime in ~3-4 <1 .
) ) dente/an Oravita
intravilan
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. Indicator de Perfor- Unitate de Valoare deBaza Tinta .
Strategic . L. Sursa de Verificare

(05) manta (KPI) Masura (2017/2018) (2030)

Lungimea retelei de Documentatii de recep-

0S2  piste de biciclete func- km 1.5 25 tie lucrari, Evidente Pri-

tionale marie
Numarul anual de ca- - . Evidente CFR Calatori,
L . nr. cala- ..cvaloare_nei- Crestere )

0s4 latori pe calea ferata . o Sondaje la punctele de

tori/an dentificata?.. cu 50%

Oravita-Anina

informare turistica

Mecanisme de Monitorizare: Succesul implementarii acestor propuneri depinde de un proces riguros
de monitorizare. Se recomanda infiintarea unui Comitet de Mobilitate si Monitorizare, conform reco-
mandarilor din PMUD, care va realiza rapoarte anuale de progres pe baza surselor de verificare men-
tionate. Acest mecanism va asigura adaptabilitatea planului si va permite ajustarea masurilor in functie

de rezultatele obtinute si de noile oportunitati de finantare.
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Capitolul 5: INTEGRAREA ADAPTATIVA iN PUG S| DOCUMENTATII CONEXE

Acest capitol final are un rol operational, transpunand concluziile analitice si propunerile strategice ale
studiului de mobilitate in recomandari concrete si aplicabile. Obiectivul este de a asigura integrarea
coerenta a strategiei de mobilitate Tn viitoarea documentatie a Planului Urbanistic General (PUG) al
Orasului Oravita, Tn special in Memoriul General, Regulamentul Local de Urbanism (RLU) si in plansele
GIS aferente, pentru a garanta o dezvoltare urbana durabild, sigura si rezilienta.

5.1. Recomandari pentru Memoriul General al PUG

Pentru a asigura o viziune strategica unitara si o fundamentare robusta a deciziilor de planificare, se
recomanda ca Memoriul General al PUG sa includa un subcapitol distinct, intitulat ,,Strategia de Mo-
bilitate Urbana Durabilda”. Acest subcapitol va sintetiza concluziile esentiale ale prezentului studiu si
va articula urmatoarele elemente cheie:

e Viziunea strategica: Se va prezenta viziunea de transformare a mobilitatii urbane dintr-o sursa
de probleme (tranzit, poluare, nesigurantd) intr-un motor de dezvoltare durabila, centrata pe
protejarea patrimoniului istoric si pe cresterea calitatii vietii pentru toti cetatenii.

e Obiective specifice: Se vor detalia obiectivele cuantificabile ale strategiei, precum reducerea
impactului traficului de tranzit, cresterea sigurantei rutiere, promovarea transportului public
si nemotorizat, si imbunatatirea conectivitatii locale si regionale.

e Portofoliul de proiecte prioritare: Se vor lista si descrie succint proiectele majore propuse (ex:
varianta ocolitoare, terminalul intermodal, reteaua de piste pentru biciclete), subliniind con-
tributia fiecaruia la atingerea obiectivelor strategice si alinierea cu politicile europene si nati-
onale. O astfel de abordare va oferi o justificare clard pentru reglementarile ce vor fi introduse
in RLU si pe plansele de urbanism.

5.2. Recomandari pentru Regulamentul Local de Urbanism (RLU)

Regulamentul Local de Urbanism (RLU) este instrumentul normativ esential prin care strategia de mo-
bilitate devine obligatorie in teritoriu. Se propune introducerea sau detalierea urmatoarelor tipuri de
articole:

¢ Reglementari privind parcarea: Se vor stabili, pe baza studiului de fundamentare, norme mi-
nime obligatorii pentru asigurarea locurilor de parcare aferente constructiilor noi, diferentiate
pe zone functionale (rezidential, comercial, industrial). De exemplu: {,Pentru functiunile co-
merciale cu o suprafatda mai mare de 2000 mp, se va asigura minim 1 loc de parcare la 40 mp
suprafata desfasurata”} [parafrazare: Guvernul Romaniei, HG 525/1996 - Regulamentul Gene-
ral de Urbanism, Anexa 5].

e Conditionarea autorizarii proiectelor majore: Se va introduce un articol care stipuleaza obli-
gativitatea realizarii unui studiu de impact asupra traficului pentru orice proiect de investitii
major (ex: centre comerciale, ansambluri rezidentiale mari, unitati industriale) care ar putea
genera un flux semnificativ de vehicule. Acest studiu va trebui sa demonstreze ca dezvoltarea
propusa nu va afecta negativ fluenta si siguranta circulatiei in zona.
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Standarde tehnice pentru mobilitate activa: RLU va include articole care definesc cerintele
minime pentru amenajarea pistelor de biciclete (latime minima, tip de pavaj, semnalizare spe-
cifica) si a trotuarelor (Iatime minima, continuitate, asigurarea rampelor de acces pentru per-
soane cu mobilitate redusa), in conformitate cu normativele tehnice in vigoare, precum AND
600/2010.

Definirea de Unitati Teritoriale de Referinta (UTR-uri) cu regim special: Se vor crea UTR-uri
specifice pentru zonele pietonale propuse in centrul istoric sau pentru zonele cu trafic limitat
(30 km/h) in cartierele rezidentiale, unde se vor stabili reguli stricte privind accesul auto, sta-
tionarea si regimul de circulatie.

5.3. Recomandari pentru Plansele GIS si de Reglementari

Reprezentarea grafica a propunerilor de mobilitate este esentiald pentru o planificare clara si o imple-
mentare corecta. Plansele PUG vor integra concluziile studiului prin:

Plansa de reglementari urbanistice — zonificare: Aceasta plansa va delimita cu precizie traseul
variantei ocolitoare propuse, coridorul de expropriere aferent si zonele de protectie, unde se
vor institui interdictii de construire. De asemenea, va marca zonele cu regim special de circu-
latie (zone pietonale, zone cu viteza limitata).

Plansa tematica pentru reteaua stradala: Se va elabora o plansa dedicata ierarhizarii functio-
nale a retelei stradale (strazi principale, colectoare, locale) si va evidentia tronsoanele propuse
pentru modernizare si reabilitare, inclusiv propunerile de sensuri giratorii sau de reconfigurare
a intersectiilor.

Plansa tematica pentru transportul public: Aceasta va prezenta detaliat cele trei trasee pro-
puse pentru transportul public local, localizarea exacta a celor 40 de statii, precum si amplasa-
rea terminalului intermodal din zona garii.

Plansa tematica pentru mobilitatea ciclista: Va ilustra reteaua coerenta de piste pentru bici-
clete propusa, conectand zonele rezidentiale de centru si de principalele puncte de interes.

Plansa tematica pentru reglementari de parcare: Aceasta plansa va delimita zonele de par-
care cu platd sau cu durata limitata din centrul orasului si va localiza parcarile de tip Park &
Ride propuse la intrarile Tn zona istorica.
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Bibliografie Cadru Adaptiva

Fundamentarea stiintifica si legala a studiului se va baza pe o bibliografie actualizata si relevanta, care
va include, fara a se limita la, urmatoarele tipuri de surse:

e Legislatie nationala: Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, Legea
nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local, O.G. nr. 43/1997 privind regimul dru-
murilor, Codul Rutier.

¢ Normative tehnice: AND 600/2010 - Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel, NP
051/2012 - Normativ pentru adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale
ale persoanelor cu handicap, si alte normative relevante pentru proiectarea drumurilor si a
infrastructurii velo.

e Documente strategice: Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN), Planul de Amena-
jare a Teritoriului Judetean (PATJ) Caras-Severin, Strategia de Dezvoltare Durabild a Orasului
Oravita, Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) existent.

e Ghiduri de bune practici: Documente si ghiduri publicate de Comisia Europeana, Asociatia
Municipiilor din Romania sau alte organizatii de profil, privind mobilitatea urbana durabila,
siguranta rutiera si planificarea transportului public.
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