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Capitolul 1: FUNDAMENTAREA GENERALA A STUDIULUI

1.1. Domeniul de Studiu

Definirea explicita a ariei tematice generale este analiza si planificarea strategica a sistemului de mo-
bilitate si transport pentru Orasul Oravita. Studiul vizeaza fundamentarea deciziilor din cadrul Planului
Urbanistic General (PUG) pentru a asigura o mobilitate urbana durabil3, eficienta si sigura. Importanta
unui astfel de demers este subliniata de documentele strategice europene, care arata ca, desi s-au
investit fonduri semnificative n infrastructura, multe orase inca {“nu au reusit o schimbare majora spre
moduri de transport mai sustenabile, utilizarea autoturismelor personale ramanand ridicatd”} [pa-
raphrase: European Court of Auditors, Raport special nr. 06/2020 - ,,Mobilitatea urbana durabila in UE”,
2020, p.VI-VII].

Contextul specific al UAT Oravita este marcat de statutul de oras mic, cu un patrimoniu cultural si istoric
valoros (inclusiv calea ferata Oravita-Anina), dar si de provocari precum depopularea, imbatranirea
infrastructurii si necesitatea revitalizarii economice si turistice. Cadrul legislativ relevant include Legea
nr. 350/2001, HG 525/1996, precum si normele tehnice privind proiectarea drumurilor si siguranta
circulatiei.

1.2. Principii Fundamentale

Principiile directoare care stau la baza acestui studiu sunt: dezvoltarea durabila (minimizarea impac-
tului asupra mediului), rezilienta urbana (adaptarea infrastructurii la nevoi viitoare), coeziunea terito-
riala (conectarea eficienta a zonelor orasului), echitatea sociala (accesibilitate pentru toate grupurile
sociale) si integrarea strategica (corelarea cu dezvoltarea economica si turistica).

1.3. Tematici Principale Acoperite

Axe tematice majore abordate in cadrul acestui studiu sunt:
1. Infrastructura de transport existenta si propusa, inclusiv starea tehnica si capacitatea retelei.
2. Fluxurile de trafic (rutier, feroviar) si managementul strategic al circulatiei.
3. Serviciile de transport public local si regional, eficienta si accesibilitatea acestora.
4. Mobilitatea nemotorizata, cu accent pe infrastructura pietonala si ciclista.

5. Gestionarea stationarii vehiculelor si politicile de parcare urbana.

1.4. Subiecte-cheie ale Studiului

Studiul investigheaza in profunzime urmatoarele subiecte critice pentru mobilitatea din Oravita:

1. Impactul negativ al traficului de tranzit, in special pe DN57, asupra calitatii vietii si sigurantei
n zona centrala a orasului.

2. Evaluarea nivelului de accesibilitate si a calitatii serviciilor de transport public regional, precum
si analiza necesitatii unui sistem de transport public local.
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Identificarea si cuantificarea deficitului de infrastructura pentru mobilitatea alternativa (pieto-
nala si velo).

Analiza problemei parcarilor in zonele centrale si de interes public si formularea de solutii de
management.

Explorarea potentialului nevalorificat al patrimoniului feroviar (calea ferata Oravita-Anina) ca
pilon pentru dezvoltarea turistica durabila.

1.5. Cuvinte-cheie Relevante

#mobilitate_urbana, #transport_durabil, #planificare_transport, #Oravita, #PUG, #circulatie_rutiers,

#transport_public, #siguranta_rutiera, #infrastructura, #dezvoltare_regionala, #tranzit, #pista_bici-

clete,

#parcare_urbana, #accesibilitate, #patrimoniu_feroviar, #varianta_ocolitoare, #manage-

ment_trafic, #coeziune_teritoriald, #studiu_fundamentare, #Caras_Severin.

1.6. Singularitati Specifice Initiale (?&!)

?&! Populatie_ UAT_Aproximativ: 9.346 locuitori (conform Recensamantului din 2021)
?&! Drum_National_Principal_Tranzit: DN57

?&! Obiectiv_Patrimoniu_Infrastructura_Major: Calea Ferata Oravita-Anina

?&! Problema_Majora_Trafic: Tranzit greu prin zona centrala

?&! Tip_Transport_Public_Dominant: Servicii de autobuze regionale

?&! Deficit_Infrastructura_ldentificat_Major: Lipsa piste de biciclete dedicate

?&! Problema_Stationare_ldentificata: Deficit de parcari amenajate in zona centrala
?&! Judet_UAT: Caras-Severin

?&! Regiune_Istorica: Banat

?&! Valoare_Medie_Zilnica_Trafic_ DN57_Tronson_Oravita: 2.825 vehicule fizice (estimare
2025, conform SF DN57)

?&! Procent_Populatie_Dependenta_Transport_Public: 8% (conform sondajelor din PMUD,
2018)

?&! Distantda_Medie_Naveta Oravita_Resita: 52 km

?&!Vechime_Medie_Infrastructura_Stradala_Centrala: Peste 40 de ani, cu PUG-ul anterior da-
tand din 1995.

?&! Numar_Locuri_Parcare_Publice_ Amenajate_Centru: Sub 100 de locuri (estimare bazata
pe datele din PMUD).

?&! Rata_Motorizare_UAT: Aproximativ 300 autoturisme/1000 locuitori (estimare 2017).

?&! Frecventa Medie_Zilnicd_Curse_Autobuz_Regionale: Variabila, cu 19 curse/zi pe ruta
principala spre Resita.
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e ?&I! Existenta_Strategie Mobilitate_Anterioara: Da (PMUD Oravita, 2018).

e ?&! Punct_Negru_Accidente_Rutiere_ldentificat: DN57 in zona centrala, intersectia Str. Closca
cu Str. Rachitovei.

1.7. Clarificarea Contextului si Tendintelor Evolutive

Contextul actual este definit de un declin demografic si de o infrastructura invechitd, care se lupta sa
faca fata cerintelor traficului modern de tranzit. Tendintele pe termen mediu, in absenta interventiilor,
indica o accentuare a dependentei de transportul individual, o degradare continua a retelei stradale si
o sub-valorificare a potentialului turistic legat de mobilitate.

1.8. Corelarea cu Strategii Superioare si Documentatii Conexe

Prezentul studiu se aliniaza strategic cu documentele de planificare de nivel superior. La nivel national,
se respecta directiile din Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (SDTR) si Master Planul Ge-
neral de Transport (MPGT). La nivel regional, propunerile sunt corelate cu Planul de Amenajare a Te-
ritoriului Judetean (PATJ) Caras-Severin si cu obiectivele de mobilitate durabild din Programul Opera-
tional Regional (POR), care conditioneaza finantdrile de existenta unor planuri integrate precum
PMUD-ul pe care acest studiu il fundamenteaza.

1.9. Evaluarea Patrimoniului si Valorilor Identitare

Oravita detine un patrimoniu cultural si industrial exceptional, incluzand Teatrul Vechi, prima cale fe-
rata montana din Romania si un ansamblu urban istoric valoros. Orice propunere de mobilitate din
acest studiu este subordonata principiului protejarii si punerii in valoare a acestui patrimoniu. Masurile,
precum devierea traficului greu, crearea de zone pietonale si promovarea turismului feroviar, sunt con-
cepute pentru a consolida identitatea culturala a orasului.

1.10. Caracterul Integrativ al Analizei

Studiul adopta o abordare integrata, recunoscand ca mobilitatea nu este un domeniu izolat. Analiza
conecteaza transporturile cu dezvoltarea economica, calitatea mediului, coeziunea sociala si sanatatea
publicad, asigurand ca solutiile propuse genereaza beneficii sinergice la nivelul intregii comunitati.

1.11. Evaluarea Preliminara a Potentialului de Dezvoltare Durabila

Oravita prezinta un potential semnificativ pentru o dezvoltare durabila bazata pe mobilitate alternativa.

Dimensiunile reduse, cadrul natural atractiv si patrimoniul cultural favorizeaza dezvoltarea mersului pe
jos, a ciclismului si a turismului feroviar. Valorificarea acestui potential poate transforma orasul intr-un
model de bune practici pentru localitatile mici si mijlocii.
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1.12. Recomandari Tehnice Generale Orientative

Pe baza analizei preliminare, se contureaza cateva directii tehnice prioritare: realizarea unei variante
ocolitoare pentru DN57, modernizarea infrastructurii stradale cu includerea de piste pentru biciclete,
implementarea unui sistem de transport public local eficient si crearea de parcari de tip “Park & Ride”
la intrarile in zona istorica.

1.13. Recomandari Initiale pentru Monitorizare si Actualizare Periodica

Se recomanda ca, odata aprobat, PUG-ul sa fie monitorizat continuu prin indicatori cheie de perfor-
manta (KPI) legati de mobilitate (ex: volume de trafic, numar de accidente, grad de utilizare a transpor-
tului public). O revizuire a strategiei de mobilitate este necesara la un interval de 5 ani pentru a se
adapta la noile realitati socio-economice.

1.14. Prezentarea Evolutiei Istorice Relevante

Dezvoltarea istorica a Oravitei a fost strans legata de exploatarea resurselor miniere si de constructia
cailor ferate in secolul al XIX-lea, devenind un centru industrial si administrativ important in Banatul
Montan. Declinul post-industrial a generat provocarile actuale, dar a ldsat mostenire un patrimoniu
tehnic si cultural unic, care reprezinta astazi principalul motor pentru o dezvoltare bazata pe turism si
mobilitate durabila.

1.15. Indicatori si Parametri Standardizati Esentiali pentru Studiu

Studiul va opera cu un set de indicatori standardizati pentru a asigura o analiza riguroasa si comparabila:

e Indicatori de trafic: MZA (Media Zilnica Anuala), volume de trafic pe ore de varf, structura tra-
ficului (usor/greu).

¢ Indicatori de siguranta: Numar de accidente (grave/usoare), puncte negre identificate.

e Indicatori de mobilitate durabila: Repartitia modala (procentul deplasarilor pe moduri de
transport), lungimea retelei de piste pentru biciclete, gradul de acoperire a transportului pu-
blic.

e Indicatori de calitate a mediului: Nivel de zgomot (dB), concentratii de poluanti (PM10, NOx).

1.16. Surse Documentare Principale si Limitari Metodologice

Surse principale utilizate: Date statistice (INS), PUG existent (1995), Plan de Mobilitate Urbana Durabil
(2018), studii de trafic anterioare, date de la operatorii de transport, avize de mediu, documentatii
tehnice pentru proiecte de infrastructura (consolidare DN57, reabilitare Teatru etc.), chestionare si
interviuri cu actorii locali, observatii de teren. Limitarea principala consta in disponibilitatea limitata a
datelor de trafic detaliate si actualizate la nivel de intersectie specifica, ceea ce impune necesitatea
unor masuratori suplimentare in etapele de fezabilitate ale proiectelor propuse.
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Capitolul 2: CADRUL TEORETIC, CONCEPTUAL SI METODOLOGIC GENERAL

Acest capitol stabileste fundamentele teoretice si cadrul metodologic pe care se va baza intregul studiu
integrat privind mobilitatea urbana din Oravita. Prin definirea clard a conceptelor cheie si a pasilor de
lucru, se asigurad o abordare riguroasa, coerenta si aliniata la cele mai bune practici in domeniu, precum
si la cerintele specifice ale sistemului USTGU (Ultimate Self TXT GIS Urbanism).

2.1. Metodologia Generala

Studiul utilizeaza o metodologie mixta, combinand analiza cantitativa a datelor (statistici de trafic, de-
mografie, indicatori de retea) cu analiza calitativa (observatii de teren, interviuri cu actorii locali, ana-
lize documentare strategice) si analiza spatiala GIS. Aceasta abordare multi-metodologica permite o
intelegere profunda si nuantata a complexitatii sistemului de transport. Etapele metodologice princi-
pale, detaliate in acest studiu, includ:

1. Documentare si Colectare de Date: Inventarierea si validarea informatiilor existente din surse
multiple.

2. Analiza si Diagnoza: Evaluarea critica a situatiei existente pentru a identifica disfunctionalita-
tile, punctele forte si oportunitatile.

3. Prognoza: Elaborarea de scenarii de evolutie a mobilitatii in lipsa unor interventii.

4. Formularea de Solutii Strategice: Propunerea unui set integrat de masuri si proiecte pentru a
atinge viziunea de dezvoltare durabila.

2.2. Integrarea Elementelor Teoretice Specifice

Pentru a asigura o fundamentare solida, studiul integreaza si operationalizeaza concepte teoretice
cheie din domeniul planificarii transporturilor, recunoscute la nivel international si european:

¢ Mobilitatea Urbana Durabila (Sustainable Urban Mobility): Conceptul central care ghideaza
intreaga lucrare. Conform definitiei Comisiei Europene, un plan de mobilitate urbana durabila
(PMUD) este {“un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor
si companiilor in orase si in Tmprejurimile acestora, pentru a avea o mai buna calitate a vieti.
Acest lucru implica o abordare echilibrata, care nu se concentreaza exclusiv pe fluidizarea tra-
ficului auto, ci promoveaza activ alternativele nepoluante (mersul pe jos, bicicleta, transportul
public) si minimizeaza externalitatile negative (poluare, zgomot, accidente).

e Accesibilitate si Echitate Sociala: Planificarea mobilitatii trebuie sa asigure {“optiuni de tran-
sport tuturor cetatenilor, astfel incat sa permita accesul la destinatii si servicii esentiale, acor-
dand o atentie deosebita grupurilor vulnerabile (varstnici, copii, persoane cu mobilitate redusa,
persoane cu venituri mici).

e Siguranta Rutiera (Vision Zero): Abordarea moderna a sigurantei rutiere, care are ca scop final
eliminarea deceselor si a ranirilor grave din trafic, considerand ca nicio pierdere de vieti ome-
nesti nu este acceptabila. Aceasta se traduce prin masuri de calmare a traficului, protejarea
utilizatorilor vulnerabili si proiectarea unei infrastructuri care “ierta” greseala umana.
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e Planificare Integrata: Studiul recunoaste ca transportul nu este un sistem izolat. Propunerile
sunt corelate cu alte domenii ale planificarii urbane, precum dezvoltarea economica, protectia
mediului, sanadtatea publica si coeziunea sociald, conform principiilor din Carta Alba a Tran-
sporturilor.

2.3. Adaptarea Cadrului Metodologic Specific USTGU

Pentru a asigura o integrare digitala avansata si o trasabilitate completa a deciziilor, metodologia ge-
nerala este adaptata si operationalizata prin instrumentele si conceptele specifice sistemului USTGU:

1. Analiza bazata pe SINGULARITY_DATA: Problemele identificate in faza de diagnoza (ex: tranzit
greu prin centru, lipsa pistelor de biciclete) vor fi formalizate ca SINGULARITY_DATA. Acestea
sunt unitati semantice clare si masurabile (ex: ?&! Problema_Majora_Trafic: Tranzit greu prin
zona centrald) care vor actiona ca declansatori pentru generarea de solutii.

2. Generarea de Solutii Urbanistice Proiective (SUP): Pentru fiecare SINGULARITY_DATA rele-
vanta, se vor propune una sau mai multe Solutii Urbanistice Proiective (SUP). De exemplu,
pentru singularitatea “tranzit greu”, un SUP ar putea fi SUP_Varianta_Ocolitoare_Est. Fie-

care SUP va fi documentat, analizat si va trece prin starile o (orientativ), a (aplicabil) si v (vali-
dat).

3. Derivarea de Reguli Urbanistice Proiective (RUP): Din SUP-urile validate (SUP[v]) se vor ex-
trage Reguli Urbanistice Proiective (RUP) concrete, care vor fi integrate in Regulamentul Local
de Urbanism (RLU). De exemplu, din SUP_Varianta_Ocolitoare_Est[v], se va deriva RUP_Inter-
dictie_Construire_Coridor, care va stabili regimul juridic si tehnic al terenurilor afectate.

4. Integrarea in CORE_DATA si PLANSA_TXT_GIS: intregul lant logic, de la SINGULA-
RITY_DATA la RUP, va fi inregistrat in baza de date centrala CORE_DATA, asigurand trasabilita-
tea deciziilor. Propunerile vor fi reprezentate spatial in PLANSA_TXT_GIS, coreland direct re-
glementarile cu teritoriul vizat.

Aceastd abordare metodologica structurata asigura nu doar o analiza completa si fundamentata, ci si
o transpunere eficienta a concluziilor in documentatii de urbanism clare, aplicabile si pregatite pentru
o administrare urbana moderna, digitalizata.
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Capitolul 3: ANALIZA TEMATICA SPECIFICA

Acest capitol detaliaza situatia existenta a sistemului de mobilitate urbana din Oravita, analizand fie-
care componenta majora —de la infrastructura fizica la fluxurile de trafic si serviciile disponibile. Analiza
se bazeaza pe datele colectate din documentatii anterioare (PUG 1995, PMUD 2018), statistici oficiale
si observatii de teren, avand ca scop identificarea riguroasa a disfunctionalitatilor, vulnerabilitatilor si
potentialului de dezvoltare.

3.1. Infrastructura de Transport Existenta

Reteaua de transport a orasului Oravita este structurata in jurul axei rutiere principale, DN57, comple-
tatd de o retea de drumuri judetene si strazi locale, si de o infrastructura feroviara cu o valoare istorica
deosebita.

e Infrastructura Rutiera:

o Reteaua Principala: Axa vertebrala a orasului este constituitd de Drumul National
DN57, care traverseaza localitatea de la nord la sud, avand rol de tranzit regional intre
Resita si Moldova Nou3 si asigurand legitura cu punctul de frontierd Naidas. Tn intra-
vilan, DN57 se suprapune peste arterele centrale (ex: Str. 1 Decembrie 1918), ceea ce
genereaza conflicte majore intre traficul de tranzit si viata urbana locala. Starea teh-
nicd a acestui drum a fost evaluata ca fiind precara pe largi portiuni, necesitand mo-
dernizare. Conectivitatea este completata de drumuri judetene precum DJ 573 (spre
Ciudanovita) si DJ 571C (spre Ciclova Montana), care se afla sub administrarea Consi-
liului Judetean si sunt incadrate la niveluri de viabilitate Ill si IV, indicand un trafic redus
si o prioritate mai mica pentru intretinere.

o Reteaua Stradala Locala: Oravita dispune de o retea de strazi locale a carei stare este
profund neomogena. {“Din lungimea totala de strazi din localitatea Oravita 70% este
deprofilata, prezentand gropi, fagase etc., fapt care duce pe anumite tronsoane, pe
timp ploios, la ingreunarea circulatiei. Strazile din centrul istoric sunt adesea nguste
si cu un carosabil degradat, in timp ce in cartierele rezidentiale si in satele apartina-
toare, numeroase strazi sunt inca la stadiul de drum de pamant sau pietruit, fara sis-
teme de drenaj, ceea ce afecteaza accesibilitatea si calitatea vietii.

e Infrastructura Feroviara:

Oravita este un nod feroviar istoric, insa importanta sa functionala s-a diminuat drastic. Statia
CF Oravita deserveste doua linii:

o Linia Oravita-Berzovia: Asigura legdtura cu magistrala Timisoara-Caransebes, dar tra-
ficul de calatori este extrem de redus, iar cel de marfa, inexistent. Infrastructura este
invechitd, necesitand reabilitari majore pentru a deveni o optiune de transport viabila.

o Linia Oravita-Anina (“Semmeringul Banatean”): Un monument istoric si tehnic de va-
loare exceptionala, cu 14 tuneluri si 10 viaducte. Functioneaza aproape exclusiv ca
ruta turistica, cu un potential de dezvoltare considerabil, dar insuficient exploatat.
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e Infrastructura pentru Mobilitate Nemotorizata:

Infrastructura dedicata pietonilor si biciclistilor este cea mai neglijata componenta. Trotuarele
sunt discontinue, Tnguste si degradate Tn multe zone, in special in afara axei centrale, iar in
satele apartinatoare sunt practic inexistente. Accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate
redusa este aproape nuld. Pistele de biciclete dedicate lipsesc cu desavarsire, desi relieful si
distantele din oras ar favoriza acest mod de transport.

3.2. Fluxurile de Trafic si Managementul Circulatiei

Analiza fluxurilor de trafic releva o problema structurala dominanta: tranzitul.

e Traficul de Tranzit: {“Traficul greu traverseaza orasul prin zona central3, fiind afectate trecerile
de pietoni si accesul catre punctele de interes ale orasului (scoli, institutii etc.). Lipsa unei va-
riante ocolitoare forteaza intregul trafic de pe DN57, inclusiv vehiculele de mare tonaj, sa tran-
ziteze inima orasului. Acest lucru genereaza congestie, zgomot, vibratii care afecteaza cladirile
de patrimoniu si un risc constant pentru siguranta publica.

e Traficul Local: Este caracterizat de o dependenta ridicatd de autoturismul personal (51,4% din
deplasari), generand presiune pe parcari si pe arterele centrale la orele de varf.

e Siguranta Rutiera: intre 2012 si 2017, pe raza UAT Oravita s-au inregistrat 70 de accidente ru-
tiere, din care 22 grave. Majoritatea (41) au avut loc in intravilan, cu precadere pe DN57, con-
firmand vulnerabilitatea pietonilor si problemele de siguranta din zona centrala.

e Managementul Circulatiei: Orasul nu dispune de un sistem modern de management al trafi-
cului. Circulatia este reglementata exclusiv prin indicatoare de prioritate, fara semafoare, iar
marcajele rutiere sunt adesea degradate, contribuind la confuzie si risc in intersectii.

3.3. Serviciile de Transport Public si Mobilitate Colectiva

La momentul analizei initiale (2017), situatia transportului public era precara, reprezentand o disfunc-
tionalitate majora.

e Transport Public Local: {“In prezent, orasul Oravita nu dispune de transport public. Aceast3
lipsa a afectat in mod direct accesibilitatea pentru locuitorii din satele apartinatoare si grupu-
rile vulnerabile, consolidand dependenta de masina personala. Ulterior, au fost facuti pasi im-
portanti prin achizitionarea a 4 autobuze hibrid si infiintarea a 3 trasee locale, dar sistemul
necesita consolidare si extindere pentru a deveni o alternativa reala.

e Transport Public Regional: Este asigurat de operatori privati cu microbuze, care leaga Oravita
de Resita, Moldova Noua si alte comune. Cu toate acestea, frecventa este redusa, iar confortul
si predictibilitatea serviciilor sunt scazute.
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3.4. Mobilitatea Nemotorizata (Pietonala si Ciclista)

Potentialul Oravitei pentru mobilitatea activa este semnificativ, dar nevalorificat.

e Mersul pe Jos: Desi reprezinta aproape 30% din deplasari, este descurajat de starea proasta a
trotuarelor, de lipsa continuitatii acestora si de conflictele cu traficul auto. Accesibilitatea pen-
tru persoanele cu mobilitate redusa este aproape inexistenta.

e Mersul cu Bicicleta: in lipsa oricirei infrastructuri dedicate (piste, benzi marcate, parcéri secu-
rizate), utilizarea bicicletei ramane o activitate riscanta si sporadica, limitata la deplasari utili-
tare sau recreative.

3.5. Managementul Stationarii (Parcari)

Gestionarea parcarilor este o problema acuta, in special in zona centrala.

e Deficit de locuri: Orasul dispune de un numar redus de locuri de parcare amenajate (sub
12.000 m?2in total, conform PMUD), insuficient pentru cererea actuala.

e Parcari ilegale: Lipsa alternativelor duce la parcarea frecventa pe trotuare, spatii verzi si chiar
pe carosabil, afectand siguranta si fluenta traficului.

e Lipsa unui sistem de management: Nu existd un sistem de taxare sau de limitare a duratei de
stationare in zonele aglomerate, ceea ce duce la o utilizare ineficienta a spatiului public.

3.6. Sinteza Disfunctionalitatilor si Prognoza Evolutiei

Analiza tematica releva un set de probleme structurale interconectate: o infrastructura invechita si
subdimensionatd, dominata de tranzitul rutier, n absenta unor alternative viabile de transport public
sau nemotorizat. Aceastad situatie genereaza insecuritate, poluare si o calitate scazuta a vietii urbane.

Ill

Prognoza in scenariul “a nu face nimic” este sumbra: {“se constata o scadere accentuata a eficientei
economice, reflectatd in scaderea vitezei medii de calatorie si cresterea duratei medii. Dependenta de
autoturism se va accentua, conflictele din spatiul public se vor intensifica, iar patrimoniul istoric va
continua sa se degradeze sub presiunea traficului. Aceste concluzii impun necesitatea implementarii

urgente a unui set coerent de masuri strategice.
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Capitolul 4: PROPUNERI S| RECOMANDARI STRATEGICE

Pornind de la diagnosticul detaliat in capitolele anterioare, care a evidentiat probleme structurale pre-
cum tranzitul greu prin zona centrala, starea precara a infrastructurii locale si lipsa unor alternative
viabile la transportul auto individual, acest capitol formuleaza directiile strategice si masurile concrete
necesare pentru transformarea mobilitatii urbane din Oravita. Propunerile sunt concepute pentru a fi
integrate Tn Planul Urbanistic General (PUG), avand ca scop final crearea unui sistem de transport du-
rabil, sigur si eficient, care sa sustind dezvoltarea economica si sociala a orasului si sa protejeze patri-
moniul cultural valoros.

4.1. Directii Strategice de Dezvoltare

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii Tn Oravita se articuleaza in jurul a patru directii strategice majore,
care raspund direct disfunctionalitatilor identificate:

e Dezvoltarea Infrastructurii: Aceasta directie este fundamentalad pentru rezolvarea probleme-
lor de siguranta, confort si eficienta.

1. Devierea traficului greu si de tranzit: Elaborarea unui studiu de fezabilitate si realiza-
rea unei variante ocolitoare este prioritatea absoluta pentru a elibera zona centrala
de presiunea traficului, conform propunerii din PMUD Oravita de a utiliza coridorul DJ
573C. Aceasta va reduce poluarea fonica si atmosferica si va proteja fondul construit
istoric.

2. Modernizarea si reabilitarea retelei stradale interne: Este necesara reabilitarea prio-
ritara a arterelor principale si a strazilor din centrul istoric, avand in vedere ca {“Din
lungimea totala de strazi din localitatea Oravita 70% este deprofilata, pentru a asigura
o circulatie fluenta si sigura.

3. Dezvoltarea unei retele coerente de piste pentru biciclete: Pentru a incuraja mobili-
tatea activa, se va crea o retea de piste care sa conecteze principalele zone de interes
(rezidentiale, centrul, zonele de agrement), profitand de dimensiunile reduse ale ora-
sului.

¢ Imbunititirea Transportului Public: Crearea unei alternative viabile la autoturismul personal
este esentiald, in special pentru locuitorii din satele apartinatoare si grupurile vulnerabile.

1. Crearea unuiserviciu de transport public local eficient: Implementarea si optimizarea
celor 3 trasee de transport public local, deservite de cele 4 autobuze hibrid deja achi-
zitionate, trebuie sa devina un serviciu predictibil si accesibil, adaptat la nevoile reale
ale comunitatii (orar, frecventa).

2. Cresterea atractivitatii transportului regional: imbunititirea orarelor si frecventei
curselor regionale (in special pe ruta catre Resita) trebuie realizatd in colaborare cu
Consiliul Judetean Caras-Severin si operatorii de transport.

3. Integrarea strategica a patrimoniului feroviar: Valorificarea caii ferate Oravita-Anina
ca axa a unui circuit turistic regional, prin crearea de pachete turistice integrate si pro-
movare activa, pentru a atrage vizitatori si a stimula economia locala.
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e Promovarea Mobilitaitatii Alternative: Aceasta directie vizeaza schimbarea de paradigma de
la o mobilitate centrata pe automobil la una axata pe om.

1. Campanii de informare si constientizare: Derularea unor campanii periodice pentru a
promova beneficiile mersului pe jos si ale utilizarii bicicletei pentru sanatate, mediu si
economie.

2. Crearea si semnalizarea de trasee pietonale si turistice: Amenajarea si semnalizarea
corespunzatoare a unor trasee pietonale atractive, in special in zona istorica protejat3,
pentru a incuraja explorarea orasului la pas.

e Managementul Traficului si al Stationarii: Optimizarea utilizarii spatiului public si cresterea
sigurantei rutiere sunt cruciale.

1. Fluidizarea traficului in zona centrald: Implementarea unui sistem de sensuri
unice pe strazile inguste din centrul istoric, corelat cu punerea in functiune a variantei
ocolitoare, poate reduce semnificativ congestia.

2. Descurajarea accesului auto in perimetrul protejat: Crearea de parcari de tip Park &
Ride la intrarile Tn zona istoricd, combinate cu un transport public local eficient, va re-
duce presiunea masinilor asupra zonei centrale.

3. Gestionarea eficienta a parcarilor: Implementarea unei politici de parcare cu plata
sau cu durata limitata in zona centrala va elibera spatiul public si va genera venituri
pentru intretinerea infrastructurii.

4.2, Masuri si Actiuni Propuse (SUP - Solutii Urbanistice Proiective)

Pentru operationalizarea directiilor strategice, se propune un portofoliu de masuri si actiuni concrete,
definite ca Solutii Urbanistice Proiective (SUP) in metodologia USTGU.

L Denumire Ma-
Directie . . ) .
. . CodSUP sura/Actiune Pro-Descriere Detaliata
Strategica .
pusa

Elaborarea Studiului de Fezabilitate si a Proiectu-
Dezvolta-

realn- SUP_INFRA_01 Va-
frastruc- riantaOcolitoare

Realizarea Varian- |lui Tehnic pentru varianta ocolitoare de 3,4 km
tei Ocolitoarea (propunere PMUD) pe coridorul DJ 573C, urmata

turii Orasului Oravita  de executia lucrarilor pentru a devia traficul de
tranzit (in special cel greu) din zona centrala.

. . Asfaltarea si modernizarea a 15.217 m de strazi in
Modernizarea si

SUP_IN- . Orasul Vechi si 3.145 m in Orasul Nou (conform
. Reabilitarea Rete- O o .
FRA_02_Moderni- | .. PMUD), cu prioritate pentru arterele principale si
. lei Stradale Priori- . . ) o
zareStradala ¢ cele din zonele rezidentiale cu stare tehnica pre-
are

cara, incluzand realizarea sistemelor de drenaj.
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L Denumire Ma-
Directie o . . A
. . Cod SUP surd/Actiune Pro-Descriere Detaliata
Strategica .
pusa
Amenajarea a cel putin 5,2 km de piste pentru bi-
Crearea unei Re- ciclete, prioritizand coridorul DN57B in Orasul
SUP_INFRA_03_Re- ) R T _
teaVel tele de Piste pen-  Vechi si realizand legaturi sigure intre cartiere,
eaVelo
tru Biciclete gara si centrul orasului. Se vor include si parcari
securizate (rastele) in punctele de interes.
Tmbuna- . . Dezvoltarea celor 3 trasee existente, ajustarea
. Consolidarea si . . . .
tatirea . L. . orarelor in functie de nevoile reale (scoala, na-
SUP_TP_01_Servi- Optimizarea Servi- . . L
Transpor- . s vetd), extinderea acoperirii catre toate satele
. ciuLocal ciului de Transport . .. L .
tului Pu- . apartinatoare si integrarea unui sistem de infor-
. Public Local o .
blic mare a calatorilor in statii.
Realizarea terminalului propus in zona Garii (str.
. Construirea unui Closca), dotat cu statii de incdrcare pentru auto-
SUP_TP_02_Termi- ] . o o
Terminal de Tran- buzele electrice/hibrid, peroane moderne, si faci-
nallntermodal . o
sport Intermodal litati pentru transferul facil intre tren, autobuz lo-
cal si autobuz regional.
Crearea de pachete turistice integrate (ex: bilet
Integrarea caii fe-  tren + acces obiective locale), colaborarea cu
SUP_TP_03_Tu- . ] B . . e
. ) rate Oravita-Anina agentiile de turism si promovarea activa a “Sem-
rismFeroviar e . ... . R " — ;
in circuite turistice meringului Bandtean” ca destinatie de ecoturism
si turism cultural.
Crearea a cel putin doua parcari la intrarile princi-
Manage- . . N ‘o
T SUP_PAR- Amenajareade pale in zona centrald/istorica (ex: zona Garii, in-
ment Tra-
fic si St KING_01_Par-  Parcari de tip Park trarea dinspre Anina), cu un total de ~150 de lo-
c si Sta-
i ’ kAndRide & Ride curi, pentru a descuraja patrunderea cu masina in
ionare
’ centrul protejat.
Introducerea unui sistem de parcare cu plata
Implementarea . L o
. (prin SMS/aplicatie) sau cu duratd limitata (ex: 2
SUP_PAR- unui Sistem de R ) .
ore) in perimetrul central, pentru a creste rulajul
KING_02_Manage- Management al . . .
. locurilor si a descuraja parcarea pe termen lung.
mentCentral Parcarii in Zona

. Fondurile obtinute vor fi reinvestite n intretine-
Centrala

rea infrastructurii.
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Denumire Ma-

Directie . . . .
Cod SUP surd/Actiune Pro-Descriere Detaliata

Strategica .
pusa

Amenajarea unui sens giratoriu 1n intersectia str.
Cresterea Siguran-Closca cu str. Rachitovei, suprainaltarea si semna-
tei Rutiere in Punc- lizarea superioara a trecerilor de pietoni din apro-
tele Negre pierea scolilor si a pietei, siimplementarea de zone

SUP_TRAFIC_01_Si-
gurantaRutiera

cu viteza limitata la 30 km/h.

4.3. Indicatori Adaptabili pentru Monitorizare (KPlIs)

Pentru a evalua progresul implementarii strategiei de mobilitate si atingerea obiectivelor, se propune
un set de indicatori cheie de performanta (KPI) care vor fi monitorizati periodic (anual/bianual) de
catre administratia locala.

Obiectiv Stra- . Unitate de Valoare de Baza  Tinta .
. Indicator (KPI) L. Sursa de Verificare
tegic Masura  (2017/2018) (2030)
Reducerea o . .
. . Volumul mediu zilnic al . <10 (dupa Recensaminte de
impactului ) ) _ Nr. vehi- ) i L )
. . traficului greu (>3,5t) in ) ~100 realizarea trafic (Politia Ruti-
traficului de . cule/zi X .
. zona centrala centurii) era, CNAIR)
tranzit

Cresterea si- Numarul de accidente

L. ) . ) Nr. acci- Evidente Politia Ru-
gurantei ruti- rutiere grave inregis- ~3-4 <1 L .
o . dente/an tiera Oravita
ere trate in intravilan
Promovarea Cota modala a transpor- . Sondaje de mobili-
. . = < 1% (anterior )

transportului  tului public in totalul % 2022) >15% tate, Date sistem e-

public deplasarilor ticketing
Dezvoltarea Lungimea retelei de Documentatii de re-
mobilitatii ci- piste de biciclete functi- km 0 >5km ceptie lucrari, Evi-

cliste onale dente Primarie

imbunitatirea Procentul de trotuare )
Inventar infrastruc-

conditiilor modernizate Tn zona

] . . % <20% >80% tura (Serviciul Urba-
pentru pie- centrala si pe arterele .
. . nism)
toni principale
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Capitolul 5: INTEGRAREA ADAPTATIVA iN PUG S| DOCUMENTATII CONEXE

Acest capitol final are un rol operational, transpunand concluziile analitice ale studiului privind mobi-
litatea urbanad in recomandari concrete si aplicabile. Obiectivul este de a asigura integrarea coerenta a
strategiei de mobilitate Tn documentatia Planului Urbanistic General (PUG) al Orasului Oravita, in spe-
cial in Memoriul General, Regulamentul Local de Urbanism (RLU) si in plansele GIS aferente, pentru a
garanta o dezvoltare urbana durabila si rezilienta.

5.1. Recomandari pentru Memoriul General al PUG

Memoriul General al PUG Oravita trebuie sa reflecte directiile strategice identificate in prezentul studiu.
Se recomanda includerea unui subcapitol dedicat, intitulat ,Strategia de Mobilitate Urbana Durabila”,
care sa sublinieze urmatoarele aspecte fundamentale:

e Viziunea strategica: Transformarea mobilitatii urbane dintr-o sursa de probleme (tranzit, po-
luare, nesiguranta) intr-un motor de dezvoltare durabild, centrata pe protejarea patrimoniului
istoric si cresterea calitatii vietii.

e Prioritati de interventie: Devierea traficului greu si de tranzit prin realizarea unei variante oco-
litoare, dezvoltarea infrastructurii pentru transportul alternativ (pietonal, ciclist) si infiintarea
unui sistem de transport public local eficient si ecologic.

e Corelarea cu dezvoltarea economica si turistica: Sublinierea modului in care o mobilitate Tm-
bunatatita (accesibilitate sporita, zone pietonale atractive, valorificarea cadii ferate istorice)
poate stimula turismul si atrage noi investitii.

5.2. Recomandari pentru RLU

Regulamentul Local de Urbanism (RLU) este instrumentul normativ esential pentru implementarea
masurilor propuse. Acesta trebuie sa includa reglementari specifice si clare pentru:

e Varianta Ocolitoare: Definirea precisa a coridorului de expropriere si a zonelor de protectie
aferente noii variante ocolitoare, cu interdictii clare de construire in aceste zone, conform O.G.
nr. 43/1997.

¢ Infrastructura pentru Mobilitate Alternativa: Introducerea unor articole care sa impuna stan-
darde minime pentru amenajarea pistelor de biciclete (Iatime, materiale, semnalizare) si a tro-
tuarelor (continuitate, latime minima, rampe de acces pentru persoanele cu mobilitate redusa).

e Managementul Parcarii: Localizarea si regimul noilor parcari propuse, in special a celor de
tip Park & Ride la intrarile Tn zona istoric3, si stabilirea de reguli clare pentru parcarile reziden-
tiale.

e Regim Special pentru Zona Centrala: Introducerea de reglementari specifice pentru accesul
auto Tn zona istorica protejata, cum ar fi restrictii de tonaj, limitari de viteza la 30 km/h, sau
crearea de zone cu prioritate pentru pietoni.
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5.3. Recomandari pentru Plansele GIS si de Reglementari

Plansele PUG trebuie sa transpuna vizual si spatial toate propunerile strategice. Este necesara elabo-
rarea sau actualizarea urmatoarelor straturi GIS:

¢ Plansa de Reglementari — Zonificare: Va include traseul clar delimitat al variantei ocolitoare
propuse si zonele cu regim special de circulatie (ex: zona pietonala, zona cu viteza limitata).

e Plansa de Echipare Edilitara: Va contine reteaua propusa de piste pentru biciclete si principa-
lele trasee pietonale care necesita modernizare.

e O plansa tematica dedicata mobilitatii: Aceasta va localiza precis parcarile de tip Park & Ride,
statiile principale ale noului sistem de transport public si punctele negre din trafic care necesita
interventii de siguranta (ex: sensuri giratorii, semafoare cu buton).
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